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" Trajectoires réalisées a partir des fichiers IT-FP1.STR et IT-FP1.AVI
Provenant d'un enregistrement ASSMANN du STR
Incident: SURVOL du Je 01/08/1996 Secteur LFMM/A2
Période de temps désignée: de 19:20'00" & 19:39'59" UTC.
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CRNA/SUD-EST le 03/12/1996

a 18:46

Pag

e 1/5

Trajectoires réalisées a partir des fichiers IT-FP1.STR et IT-FP1.AVI
Provenant d'un enregistrement ASSMANN du STR
Incident: SURVOL du Je 01/08/1996 Secteur LFMM/A2 (Ref:SURVOL)

19:39'59" UTC.

Période de temps désignée:

Avions listés:

19UTC a/c¢ ? Niv

- 20'00%
- 20'007
20'00*
20'09"
20'09%
20'09%
20719%
20'19%
201287
20'29"
20 1 291[
20'387*
20'38%*
20738«
20148%
20748%
20748+
20'58%
20'58%
20'58%
21'08"
21'08%
21'08%
21'18"
21'18%
21'18%
21'28"
21'28%
21'28%
21'38"
21'38%
21'38%
21'48"
21748%
2148%
2157
21'58"
21'58%
22'08"
22'08%
22'08%
22'18"
22'18%
22'18%

OrUWNTRFRFRWORWOHRWOFRFRWOAFWORWOIRFWOWROWRFROOWEKHFOWEROWOOWEREOOWRS

163
390
310
167
390
310
390
310
176
390
310
181
390
310
184
390
310
187
390
310
390
189
310
390
191
310
390
191
313
390
190
314
390
196
315
390
201
316
390
206
317
390
211
318

(1) :
(3):

Vit

390
420
410
360
420
420
420
420
370
420
420
370
420
420
370
420
420
380
430
420
430
390
420
430
390
420
430
400
420
430
400
420
430
410
420
440
410
420
430
410
420
430
410
430

Vitesse en noeuds,

? . "A"

= Alerte,

IT-FP
IT-UQ

Lat

43N43'06
44N08'16
43N00'16
43N43'40
44N09'12
43N01'12
44N10'09
43N02'16
43N45'24
44N11'05
43N03'12
43N46'13
44N12'01
43N04'15
43N47'09
44N12'58
43N05'19
43N47'57
44N13'54
43N06'15
44N14'50
43N48'53
43N07'11
44N15'46
43N49'50
43N08'14
44Nl16'42
43N50'46
43N09S'24
44N17'39
43N51'50
43N10'34
44N18'35
43N52'45
43N11'35
44N19'39
43N53'41
43N12'45
44N20'35
43N54'45
43N13'55
44N21'32
43N55'41
43N15'11

Projection LAMBERT,
"G" = Garbling

(4) :
Long

07E12'11
06E49'11

07E53'051
07E11'021

06E48'04
07E52'21

06E47'08/|

07E51'28
07E09'31
06E46'12
07E50'45
07E08'35
06E45'05
07E50'02
07EQ07'39

06E44'09]

07E49'09
07EQ06'53

06E43'13.
07E48'25|

06E42'16

07E05'58]

07E47'41

06E41"'20]

07E05'02
07E46'58
06E40'24
07E04'07

07E46'26

06E39'17
07E03'12
07E45'54

06E38'20}

07E02'27
07E45'32
06E37'14
07E01'31
07E45'00
06E36'18
07E00'36
07E44'39
06E35'11
06E59'41
07E44'18

de 19:20'00" a

=>

{2):
(5):

TA-QY

19UTC a/c ? Niv Vit

221271
22'28"
22128Y%
22 37%
22'38"
22'38"
22'47%
2247
22'48"
22'57%
22'57+
22'57%+
23'08%
231087
231087
23118%
23'18%
23'18%
231272
23'28%
23'28%
231372
23'38%
23'38%
23'47%
23'148"
23148"
23'57Y%
23'577
23'57#»
24'07»
24'08%
24'08%
24'18%
24'18%
2427
24'28"
24'28%
24"37%
24'38"
24'38"
24'47"
241472
24'47

MR WORWOURWOVORUODRWURWODUIROCORWOORWOUOTRWUOROVUORWOOR WP WUIRW

390
216
319
390
220
320
390
223
322
390
226
324
390
227
325
390
233
326
390
238
327
390
240
328
390
244
330
390
247
331
390
250
332
254
333
390
256
335
390
258
336
390
260
337

430
410
430
430
410
430
430
410
430
430
410
430
430
410
430
430
410
430
430
410
430
430
410
430
430
410
430
430
410
430
440
420
430
420
430
440
420
430
430
420
430
430
420
430

Tangent au 47°N

(T=3/4I

"=Nbre entier)

(Btiqg:

Lat

44N22'35
43N56'37
43N16'28
44N23131
43N57'41
43N17'37
44N24'28
43N58'36
43N18'47
44N25'24
43N59'32
43N19'55
44N26'20
44N00'28
43N21'05
44N27'16
44N01'23
43N22'15
44N28'20
44N02'27
43N23'24
44N29'16
44N03'23
43N24'26
44N30'12
44N04'19
43N25735
44N31'16
44N05'22
43N26'45
44N32'12
44N06'18
43N27'54
44N07'15
43N29'04
44N34'04
44N08'11
43N30'13
44N35'01
44N09'14
43N31'23
44N35'57
44N10'10
43N32'25

357)

Long

06E34'15
06E58'55
07E43'57
06E33'19
06E58'00
07E43'36
06E32'11
06E57'15
07E43'04
06E31'15
06E56'30
07E42'53
06E30'18
06E55'34
07E42'21
06E29'21
06E54748
07E41'59
06E28'15
06E53'53
07E41'37
06E27'18
06E52'57
07E41'04
06E26'21
06E52'12
07E40'43
0BE25'15
06E51'17
07E40'21
06E24'18
06E50'21
07E39'59
06E49'24
07E39'27
06E22'24
06E48'28
07E39'05
06E21'16
06E47'33
07E38'33
06E20'19
06E46'47
07E38'10



CRNA/SUD-EST le 03/12/1996

Trajectoires réalisées a partir des fichiers IT-FP1.STR et IT-FP1.AVI

Inci

a 18:46

Provenant d'un enregistrement ASSMANN du STR

nt : SURVOL

Période de temps désignée:

Avions listés:

19UTC a/c ? Niv

24'57"
24'57%
24'57%
25'07%
25108%
25'08%
25117
25'18%
25'18%
25'27Y%
25274
25277
25'37%
25'37%
25738"
25r47n"
25747Y%
25'47%
25157
25'57"
25'57%
26'07%
26'07%
26'08"
26'17Y%
26'17%
26'17%
26'27"
26'27%
26'27%
26'37"
26'37"
26'37%
26'47"
26'47"
26'47%
26'56%
26'567"
26'57"
27'07%
27'07%
27'07»
27'17%
27'17Y%

WHUOWRHROWFROWRPODWRUOUDWRUOWROOWRODWERUODWROOWRORWORWOHRWLWOREW

390
260
338
390
260
339
390
264
341
390
266
342
268
390
343
273
390
344
276
390
345
278
390
346
281
390
347
284
390
348
286
390
349
288
390
350
291
390
351
293
390
350
295
390

(1) :
(3):

Vit

440
420
430
430
420
430
430
420
430
430
420
430
420
430
430
420
430
430
430
430
430
430
430
430
430
430
420
430
430
420
440
430
400
440
430
400
440
430
410
440
430
410
440
430

Vitesse en noeuds,

?: "A" = Alerte,

e 01/08/19

IT-FP
IT-UQ

Lat

44N37'01
44N11'13
43N33'42
44N37'50
44N12'10
43N34'44
44N38'46
44N13'13
43N35'46
44N39'42
44N14'09
43N36'55
44N15'05
44N40'38
43N38'12
44N16'01
44N41'11
43N39'14
44N17'05
44N42'07
43N40'24
44N18'01
44N43'04
43N41'26
44N19'05
44N44'08
43N42'37
44N20'01
44N45'04
43N43'19
44N21'04
44N46'00
43N44'09
44N22'08
44N46'56
43N44'52
44N23'11
44N47'52
43N45'49
44N24'08
44N48'56
43N46'45
44N25'11
44N49'52

(4) :
Long

06E19'13
06E45'52
07E37'39
06E18'04
06E44'45
07E37'16
06E17'07
06E44'00
07E36'54
06E15'59
06E43'04
07E36'32
06E42'08
06E15'02
07E36'00
06E41'22
06E14'02
07E35'38
06E40'16
06E13'05
07E35'05
06E39'20
06E11'57
07E34'32
06E38'24
06E10'50
07E33'49
06E37'27
06E09'53
07E32'42
06E36'32
06E08'55
07E31'36
06E35'36
06E07'47
07E30'18
06E34'40
06E06'39
07E29'23
06E33'33
06EQ05'32
07E28'28
06E32'38
06EQ04'35

Page 2/5

{Etiqg: 357)

ecteur LFMM/A2 (Ref:SURVOL)

=>

Projection LAMBERT,

"G" = Garbling

de 19:20'00" &

{2):
(5):

19:39'59"

TA-QY

19UTC a/c ? Niv Vit

27'17%
27'27"
2727"
27'27%
27'361*
27'361
27'37Y%
27'46"
27'46%
27'47"
27'56"
27'56%
27'567r
28'o07"
28'07%
28r0o8"
28177
28'17¢#
28'18*"
28*27"
28'27%
281271
28'36%
28'37%
281377
28467
28747TY%
28'47%
28'56%
28'57"
28'57%
29'07%
29'07%
291072
29+17"
29'17%
29'17%
291267
29 172‘7"
29'27%
29'367
29'37"
29'37%
29'46%Y%

WORWUOURWORWVORWORWURWUOURWOAORWUOURWUORWORWORWORWEOWERWOV

350
296
390
350
296
390
350
390
297
350
390
298
350
390
303
350
390
306
350
390
307
350
390
309
350
390
311
350
390
314
350
390
317
350
390
320
350
390
325
350
390
327
350
390

410
440
430
410
440
430
410
430
440
410
430
450
410
430
450
410
430
450
410
430
450
410
430
450
410
430
460
410
430
460
410
430
460
410
430
460
410
430
460
420
430
460
420
430

Tangent au 47°N

(*=3/4,

"=Nbre entier)

uTC.

Lat

43N47'34
44N26'08
44N50'49
43N48'31
44N27'11
44N51'44
43N49'13
44N52'40
44N28'15
43N50'10
44N53'37
44N29'19

43N51'00

44N54+32
44N30'23
43N51'48
44N55'36
44N31'26
43N52'38

44N56'32
44N32*'30

43N53'28
44N57'28
44N33'34
43N54'17
44N58'24
44N341'45
43N55'07
44N59'20
44N35'49
43N55'57
45N00'16
44N36'53
43N56'54
45N01'12
44N37'56
43N57+%43
45N02'08
44N39'00
43N581'32
45N03'11
44N40'04
43N59'28
45N04'07

Long

07E27'32
06E31'41
06E03'26
07E26'26
06E30'45
06ED2'29
07E25'19
06E01'31
06E29'39
07E24'24
06E00'23
06E28'43
07E23'17
05E59'25
06E27"'36
07E22721
05E58'18

06E26'40

07E21'14
05E57'20
06E25'34
07E20'08
05E56'12
06E24'38
07E19'01
05E55'14
06E23'32
07E17'54
05E54'16
06E22'36
07E16'47
05E53'07
06E21'29
07E15t42
05E52'09
06E20'33
07E14'35
05E51'11
06E19'26
07E13'38
05E50'04
06E18'30
07E121'43
05E49'06



CRNA/SUD-EST le 03/12/1996 & 18:46 Page 3/5

Trajectoires réalisées a partir des fichiers IT-FP1.STR et IT-FP1.AVI

Provenant d'un enregistrement ASSMANN du STR
Incident: SURVOL du Je 01/08/1996 Secteur LFMM/A2 (Ref:SURVOL)

Période de temps désignée:

Avions listés:

19UTC a/c ? Niv

291467
29'47"
29'56%
29'56%
29'567
30'061
30'07"
30'07%
30'16%
30'161
30'17%
30'26%
30'261
30'27"
30'36"
30'361
30'367
30'46Y%
30'46%
30'467
30'56"
30'56%
30'56%
31'06%
31'067*
31'o7"
31'16%
31'16%
31'17"
31'26"
31'26%
3127
31'3e6"
31'36%
31'36%
31457
31'46%
31'46%
31'55*
31'56"
31'56%
32'06%
32'06%
32'07"

VPWURWURWUORWUOURWUORPWOURWOURWORWORWORWORPRWORWORWORE

328
350
390
331
350
390
333
350
390
334
350
390
337
350
390
339
350
390
342
350
390
344
350
390
346
350
390
349
350
390
351
350
390
353
350
390
354
350
390
356
350
390
356
350

(1) :
(3):

Vit

460
420
430
460
420
430
460
420
430
460
420
430
450
420
430
460
420
430
460
420
430
450
410
430
450
410
430
450
410
430
450
410
430
450
410
430
450
410
430
440
410
430
440
410

Vitesse en noeuds,
= Alerte,

? : IIAII

IT-FP
IT-UQ

Lat

44N40'37
44N00'25
45N05'03
44N41'40
44N01'22
45N05'59
44N42'44
44N02'18
45N07'02
44N43'48
44N03'14
45N07'58
44N44'52
44N04'11
45N08'54
44N45'48
44N05'00
45N09'42
44N46'52
44N05'57
45N10'45
44N47'48
44N06'46
45N11'42
44N48'44
44N07'35
45N12'37
44N49'40
44N08'18
45N13'33
44N50'36
44NQ9'15
45N14'28
44N51'33
44N09'56
45N15'25
44N52'29
44N10'53
45N16'28
44N53'26
44N11'42
45N17'23
44N54'21
44N12'31

(4):
Long

06E17'30
07E11'47
05E47'57
06E16'34
07E10'41
05E46'59
06E15'27
07E0S'45
05E46'01
06E14'30
07E08'50
05E44'53
06E13'23
07E07'54
05E43'54
06E12'26
07E06'47
05E42'55
06E11'19
07EQ05'51
05E41'58
06E10'11
07E04'44
05E40'49
06E09'14
07E03'47
05E39'50
06E08'06
07ED02'29
05E38'41
06E07'08
07E01'22
05E37'54
06E06'00
07E00'24
05E36'45
06E04'52
06E59'18
05E35'47
06E03'44
06E58'11
05E34'48
06E02'46
06E57'14

=>

Projection LAMBERT,

"G" = Garbling

de 19:20'00" &

(2):
(5):

19:39'59"

TA-QY

19UTC a/c ? Niv Vit

32'16"
32'16"
32'16%
32'257
321257
32'26%
32'3572
32'35%*
32'36%
32'45»
321457
32'46%
32'557
32'557*
32'56%
331067
33'06"
33'07%
33'16¥%
33'16%
33'17"
33'26%
33'26%
33'27"
33'36%
33'36%
33'37"
33'46%
33'46%
33'461
33'56"
33'56"
33'56%
34'06%
34'06%
34'067*
34'16%
34'16%
347161
34'26"
34'26"
34'26%
34'35%
34'36"

PFWUlWRUODWRUAWRUTWRUOWROWRUOUOWRUUUVDWRFROWROWRUODWROMRERUODWEREUOWR

350

450
430
410
450
430
410
440
430
410
440
430
410
440
430
410
440
430
410
440
430
410
440
430
410
440
430
410
440
430
410
450
430
410
450
430
410
440
430
410
440
440
410
440
440

357
390
350
358
390

360
390
350
362
390
350
364
390
350
366
390
350
367
390
350
368
390
350
370
390
350
371
390
350
372
390
350
375
390
350
377
390
350
380
390
350
390
382

Tangent au 47°N

(T=3/4r

"=-Nbre entier)

(Etig: 357)

UTC.

Lat

44N55'10
45N18'19
44N13'27
44N56'07
45N19'15
44N14'16
44N57'02
45N20'11
44N15'12
44N57'59
45N21'06
44N16'02
44N58'55
45N22'10
44N16'58
44N59'51
45N23713
44N17'46
45N00'47
45N24'08

44N18'43

45N01'52
45N25'12
44N19'32
45N02'40
45N26'07
44N20'29
45N03'36
45N27'03
44N21'18
45N04'40
45N27'58
44N22'06
45N05'36
45N28'53
44N22'56
45N06'32
45N29'57
44N23'52
45N07'36
45N31'01
44N24'41
45N32'04
45N08'32

Long

06E01'37
05E33'50
06E56'18
06E00'29
05E32'40
06E55'21
05E59'31
05E31'42
06E54'25
O5E58'23
05E30'43
06E53'17
05E57'14
05E29'35
06E52721
05E56'16
05E28'37
06E51'24
05E55'08
05E27'38
06E50'17
05E53'49
05E26'29
06E49'20
O05E52'51
05E25'30
06E48'13
05E51'53
05E24'31
06E47'16
O05E50'34
05E23'43
06E46'19
05E49'26
05E22'44
06E45'11
05E48'27
05E211'35
06E44'14
05E47'19
05E20705
06E43'06
05E19'07
05E46'11



CRNA/SUD-EST le 03/12/1996 a 18:46 Page 4/5

Trajectoires réalisées a partir des fichiers IT-FP1.STR et IT-FP1l.AVI

Provenant d'un enregistrement ASSMANN du STR
Incident: SURVOL du Je 01/08/1996 Secteur LFMM/A2 (Ref:SURVOL)

Vitesse en noeuds,

? . "A"

= Alerte,

Projection LAMBERT,

"G" = Garbling

Tangent au 47°N

(T=3/4l

"=Nbre entier)

(Etig: 357)

Période de temps désignée: de 19:20'00" & 19:39'59" UTC.
Avions listés: (1) : IT-FP => (2): =>
(3): IT-0Q (4) : (5) : TA-QY

19UTC a/c ? Niv Vit Lat Long 19UTC a/c ? Niv Vit Lat Long

34'36% 5 350 410 44N25'30 06E42'09) 37'061 1 390 430 45N22'38 05E30'20
34'45% 3 390 440 45N33'00 O5E18'07| 37'07" 5 350 410 44N38'27 06E26'47
34'46" 1 384 440 45N09'28 05E45'02) 37'15* 3 390 440 45N47'38 O5E02'38
34'46% 5 350 410 44N26'26 06E41'02] 37'16% 1 390 430 45N23'41 05E29'12
34'55Y% 3 390 440 45N33'56 05E16'58] 37'25% 3 390 440 45N48'47 05E02'12
34'55+ 1 385 440 45N10'24 05E44'04| 37'26% 1 390 430 45N24'29 05E28'12
34'56" 5 350 410 44N27'15 06E40'05| 37'26* 5 350 410 44N39'50 06E24'28
35'05+ 3 390 440 45N34'59 05E15'59) 37'35% 3 390 440 45N49'56 05E01'25
35'06% 1 386 440 45N11'27 O05BE42'55| 37'36% 1 390 430 45N25'32 05E27'14
35'06% 5 350 410 44N28'04 O06E38'57| 37'36+ 5 350 410 44N40'46 06E23'31
35'15% 3 390 440 45N35'54 O5E15'00| 37'45% 3 390 440 45N51'06 O5E00'37
35'16% 1 387 440 45N12'23 O05E41'57| 37'46% 1 390 430 45N26'28 05E26'04
35'16+ 5 350 410 44N28'53 06E37'59| 37'46% 5 350 410 44N41'35 06E22'23
35'25Y% 3 390 440 45N36'50 05E13'50) 37'55% 3 390 440 45N52'16 04E59'50
35'26" 1 388 440 45N13'19 05E40'48| 37'56" 1 390 430 45N27'32 05E24'56
35'26% 5 350 410 44N29'50 06E36'52| 37'56% 5 350 410 44N42'24 06E21'25
35'354% 3 390 440 45N37'53 05E12'52| 38'05% 3 390 440 45N53'18 04E59'01
35'36" 1 389 440 45N14'08 O5E39'38| 38'06% 1 390 430 45N28'19 05E24'07
35'36% 5 350 410 44N30'38 06E35'54| 38'06% 5 350 410 44N43'20 06E20'28
35145y 3 390 440 45N38'49 05E11'42| 38'15%4 3 390 440 45N54'21 04E58'13
35146" 1 390 440 45N15'11 05E38'41| 38'1lée" 1 390 430 -45N29'15 (QBE22'57
35'46% 5 350 410 44N31'34 06E34'58| 38'16% 5 350 410 44N44'09 06E19'19
35'55" 3 390 440 45N39'45 O5E10'31{ 38'25% 3 390 440 45N55'23 04E57'25
35'55+ 1 390 440 45N15'59 05E37'42| 38'26" 1 390 430 45N30'11 0O5E21'58
35'56" 5 350 410 44N32'31 06E33'50| 38'26% 5 350 410 44N45'05 06E18'22
36'05% 3 390 440 45N40'48 05E09'33] 38'35" 3 390 440 45N56'33 04E56'37
36'06% 1 390 430 45N17'03 05E36'33] 38'36%4 5 350 410 44N45'53 06E17'24
36'06n 5 350 410 44N33'20 06E32'53] 38'45" 1 390 440 45N32'19 05E19'19
36'15% 3 390 440 45N41'44 05E08'23| 38'45" 3 390 440 45N57'35 04E55'48
36'16% 1 390 430 45N17'59 O0BE35'35| 38'46% 5 350 410 44N46'50 06El6'16
36'16% 5 350 410 44N34'16 06E31'56| 38'54+ 1 390 440 45N33'06 05E18'30
36'25Y% 3 390 440 45N42'31 O5E07'33}| 38'54* 3 390 440 45N58'37 04E55'00
36'26" 1 390 430 45N18'55 05E34'25| 38'56" 5 350 410 44N47'38 06E15'18
36'26% 5 350 410 44N35'05 06E30'48| 39'06%4 5 350 410 44N48'27 06E14'09
36'35" 3 390 440 45N43'26 05E06'34| 39'15" 1 390 440 45N34'58 05E16'10
36'36" 1 390 430 45N19'50 O0BE33'27( 39'15" 3 390 440 46N00'50 04E53'23
36'36% 5 350 410 44N35'53 06E29'50] 39'16" 5 350 410 44N49'16 06E13'11l
36'45" 3 390 440 45N44'29 O5E05'35| 39'24+ 1 390 440 45N35'54 05E15'11
36'45r 1 390 430 45N20'46 OBE32'28{ 39'25" 3 390 440 46N01'52 04E52'35
36'46" 5 350 410 44N36'42 06E28'42{ 39'25* 5 350 410 44N50'12 06E12'13
36'55" 3 390 440 45N45'25 05E04'35] 39'34% 1 390 440 45N36'57 05E14'12
36'55% 1 390 430 45N21'42 0GKE31'19| 39'35" 3 390 440 46N02'54 (Q4E51'57
36'56" 5 350 410 44N37'39 06E27'45| 39'35* 5 350 410 44N51'01 06E10'54
37'06" 3 390 440 45N46'28 05E03'26| 39'44% 1 390 440 45N37'52 05E13'02
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Trajectoires réalisées a partir des fichiers IT-FP1.STR et IT-FP1.AVI
Provenant d'un enregistrement ASSMANN du STR (Etig: 357)

Incident: SURVOL du Je 01/08/1996 Secteur LFMM/A2 (Ref:SURVOL)
Période de temps désignée: de 19:20'00" & 19:39'59" UTC.
Avions listés: (1) : IT-FP => (2): =>
(3) : IT-UQ (4) : (5): TA-QY
19UTC a/c ? Niv Vit Lat Long

39'44r 3 390 440 46N04'04 04E50'58
39'45% 5 350 410 44N51'57 06E09'56
39'54% 1 390 440 45N38'48 05E12'03
39'54% 3 390 440 46N05'06 04E50'20
39'55% 5 350 410 44N52'46 06E08'47

Vitesse en noeuds, Projection LAMBERT, Tangent au 47°N
?: "A" = Alerte, "G" = Garbling (#=3/4, "=Nbre entier)



CRNA/SUD-EST
Service Exploitation

TRANSCRIPTION DE COMMUNICATIONS RADIOTELEPHONIQUES

Date:01 08.1996
Fréquence :132.25 Secteur : G3
Station |Station | hhmmss
Emettrice fréceptrice]l UTC Communications Observations
Q G3 192820 arseille, Air Inter 666 Uniform Québec, bonsoir!
G3 Q onsoir, Air Inter Uniform Québec, je vous écoute.
UQ 3 ui, on est au niveau 3 9 0, on a le cap sur Lyon, et on va i Orly,
G3 uQ ien compris-euh-quel est votre cap, actuel sur Lyon s'il vous plait?
Q G3 n a le cap 320.
G3 UQ er, merci.
0 G3 193149 our information, UniformQuébec,sur vos écrans, vous n'auriez pas vu 2
0s onze heures, beaucoup plus haut-euh-un phénoméne trés lumineux?
3 uQ Ah, pas du tout, non, je suis désolé.
Q |G3 On va arréter de boire,alors!
3 UQ Ah,ah,ah!
Q G3 ca vaudra micux! Non, mais, on veit des, on a va quelque chose et ie -
euh-des traces maintenant, de condensation.
3 UQ Ah bon!
FP G3 193631  [Marseille, Air Inter 456 Fox Papa, bonjour, niveau 3 9 0.en route sur -
cuh-LSA,
3 FP 156 Fox Papa, bonjour, contact radar, maintenez 3 9 sur
[Lyon,BADOR,Autun,
P G3

3 9 sur Lyon,Autun, Fox Papa.




CRNA/SUD-EST
Service Exploitation

TRANSCRIPTION DE COMMUNICATIONS RADIOTELEPHONIQUES

QY

Date:01.08.1996
Fréquence: 132,175 Secteur : S3

Station |[Station | hhmmss

Emettrice [réceptrice UTC Communications Observations

oy S3 193143  |[Euh-Marseilie, TAT Québec Yankee?

S3 ay Qui appelle?

Qy S3 ui, c'est TAT 905 Québec Yankee.

S3 Qy ui, Québec Yankee,allez-y!

Qy S3 Oui, vous avez-cuh-des tirs de missiles par, dans le secteur, la, quelque
chose?

S3 ay Non, pourquoi?

ay S3 Eh ben, y a un objet qui est passé devant nous, et qui a laissé une
trainée, qu'on voit encore 13, et ¢i a fait comme une étoile filante, mais y
4 une trainée, ¢a fait pas penser 2 une étoile filante!

S3 ay Oui,vous pouvez le situer par rapport i vous, vous pouvez me donner

ne précision?

Qy S3 ui,elle est 4 nos -euh-presque midi -cuh-a 10 degrés gauche et
beaucoup plus haut,

S3 ay n nautigues?

QY S3 Alors, 1a-euh-peut-&tre 80nautiques.

53 ay Ok, on va se renseigner.En attendant,vous passez sur la fréquence 132,
pardon 125 85, et puis,j'essaic de vous donner des précisions!

S3 193241 125 85, Tango Alpha,
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CRNA/SUD-EST
Service Exploitation

TRANSCRIPTION DE COMMUNICATIONS RADIOTELEPHONIQUES

Date:01.08.1996
Fréquence : 125.85 Secteur : A3
Station |Station | hhmmss
Emettrice [réceptrice] UTC Communications Observations
FP A3 193120  jAir Inter-cuh-Fox Papa, on vient de voir -cuh-un objet lumineux qui, qui
pourrait &étre une météorite rentrant dans 1'atmosphére, ou je ne sais
quoi, A nos dix heures, haut, vous avez eu quelque chose sur votre radar?
A3 P Euh-négatif, nous, on n'a rien sur le radar, et je vais regarder I¢
‘primaire.
FP A3 La,ca a disparu, hein, une fusée ou un truc militaire quelconque,hein!
L;:S FP Oui,Fox papa,vous avez -euh- une idée, du, de la distance?

P A3 Comme c'est trés haut,c'est impossible a apprécier, mais enfin, la boule
de feu était -euh-trés reconnaissable,et ¢a laissait un sillage blanc
derriére.

A3 "l:P iBien recu.

A3 P 193538  |Oui, Fox Papa, ce que vous avez vu, c'était plutét dans la haute
atmosphére?

FP A3 Oui.

A3 FP IOK, merci-cuh-contactez Marscille sur 132 25,au revoir!

QY A3 IC'est pour Québec Yankee?

A3 QY on,c'est pour le Fox Papa,sur-euh-Marseille,132 25.

r‘P A3 132 25, Fox Papa.Merci monsieur,au revoir!

QY A3 193600 ui -euh-pour info, c'est le Québec Yankee qui a fait une, une

bservation.

A3 QY ui,Québec Yankee, y a un autre, y a un autre Air Inter qui vous
précéde de,d'une dizaine de minutes, qui a signalé le méme phénoméne.

QY A3 Ah, d'accord, la trainée est encore visible, hein -euh- trajectoire Est-
Ouest,en gros.

A3 QY 0K, merci!






